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1. Technische Angaben

1.1. Alilgemeine Angaben / Abmessungen

a) Flugzeugklasse:

Zweisitziger Reisemotorsegler (Touring Motor Glider, TMG).

(Gehort zu einer bestimmten Klasse von Motorseglern mit einem fest montierten, nicht
einziehbarem Triebwerk und einem nicht versenkbaren Propeller. Ein TMG muf} laut
Flughandbuch aus eigener Kraft starten und landen kénnen.)

Die Klasse TMG kombiniert die Betriebseigenschaften von einmotorigen Landflugzeugen mit
Kolbentriebwerk SEP(land) mit den wesentlich besseren aerodynamischen Eigenschaften der
Segelflugzeuge (Glider). Er kann sowohl als ,Motorflugzeug® als auch, nach Eigenstart und
Hohengewinn, als ,Segelflugzeug® betrieben werden. Dies erdffnet dem Privatpiloten eine
wesentliche Erweiterung des Erfahrungshorizonts und der fliegerischen Erlebnisse.

b) Lizensrechtliche Behandlung

Das Fliegen eines TMG erfordert flr den Piloten den Erwerb einer speziellen Klassenberechtigung
(Class Rating, CR TMG),welche an einer ATO mit entsprechendem Genehmigungsumfang
erworben werden kann.

Die Klassenberechtigung TMG kann sowohl durch alle Lizensinhaber flr Flugzeuge (ATPL(A),
CPL(A), PPL(A), LAPL(A)) als auch Lizensinhaber fir Segelflugzeuge (LAPL(S) und SPL)
erworben werden, wobei sich der Umfang und der Inhalt wesentlich unterscheiden.

Besitzt ein Lizensinhaber sowohl Klassenberechtigungen fiur SEP(land) als auch TMG, so kénnen
die Verlangerungsbedingungen beider Klassenberechtigungen gemaf FCL-Bestimmungen sowohl
auf SEP(land) als auch auf TMG erflllt werden.

c) Hersteller / Musterzulassung
Entwicklungsbetriebe und Hersteller der H36 ,Dimona“ waren bzw. sind die Firmen:

- Flugzeug: Hoffmann Aircraft Ges.m.b.H., Wien (A)
- Triebwerk: Limbach Flugmotoren GmbH GmbH & Co. KG, Kénigswinter, (D)
- Propeller: Hoffmann Propeller GmbH & Co. KG, Rosenheim (D)

Derzeitiger Musterbetreuer ist der Firmennachfolger:
Diamond Aircraft Industries GmbH, Wien (A)

Erstzulassung mit LBA Motorsegler Kennblatt 820 tberfuhrt ins dsterreichische Typzertifikat Nr.
3/82 vor dem Start der Produktion. Zulassungskategorie ,Utility“.

Diese Typenzulassung wurde am 21.12.2005 durch das EASA-Kennblatt TCDS A.065 ersetzt.
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d) Dreiseitenri8 und Technische Daten

MaRstab: 1 Pixel =2 mm

MaBatab: 1 Pix =2 mm

Abmessungen:
Spannweite: 16,00 m
Lange: 6,85 m
Flugelflache: 15,2 m2
Flugelstreckung: 16,8
Max. Flugmasse: 770 kg
Triebwerk: Limbach L2000 EB.1.AC mit 80 PS bei 3400 RPM
max. Flachenbelastung: 50,66 kg/m?2
Leistungsbelastung: 9,63 kg/PS
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1.2. Triebwerk

Das Triebwerk der H36 ist ein aus dem Motor des VW ,Ké&fer durch die Firma Limbach
Flugmotoren GmbH & Co. KG entwickelter Flugmotor fiir Motorsegler und Einfachflugzeuge.

- Bezeichnung: L 2000 EB.1.AC

- Grundcharakteristika: 4-Zylinder-Viertakt-Ottomotor
Stauluftkihlung
NaRsumpfdruckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe, Druck-
regler und Olkihler
Magnetzindung (Flugzeugmagnet Slick 4230/4330)
Direktantrieb des Propellers (Drehrichtung links v. hinten gesehen)
Elektrischer Anlasser
Drehstromgenerator (12V-Anlage)
mechanische Kraftstoffpumpe
2-Gleichdruckvergaser CD 150-3 (Fa. Stromberg-Zenith (GB))

Hubraum: 1994 cm3 (ca. 2 Ltr.)
Verdichtung 8,4:1
Startleistung: 80 PS bei 3400 RPM
Dauerleistung: 72 PS bei 3000 RPM
Mindestdauerdrehzahl: 2300 RPM
Leerlaufdrehzahl: 800 (+/-100) RPM
- Betriebsstoffe: Kraftstoff: AVGAS 100LL, oder

Autosuper bleifrei (min. ROZ 96)
(HG-Airservice verwendet Super+ bleifrei
mit ROZ98, weil dieser keine hygros-
kopischen Beimischungen von Ethanol
enthalt)

Hinweis:

Bei Aullentemperaturen hoher als 25° C

ist AVGAS 100LL zu verwenden!

Motorol: Halbsynthetisches Mehrbereichs-
Flugmotorendl SAE 15W50
- Masse: ca. 77 kg (komplett mit Auspuffanlage, Flansch fir Propeller und

auf Motor aufgebauter Verstelleinrichtung fir Propeller)
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1.3. Propeller

Der Propeller der H36 ist ein leichtgewichtiger mechanischer Dreistellungspropeller (Startstellung,
Reisestellung, Segelstellung) der durch die Fa. Hoffmann Propeller GmbH & Co. KG speziell fur
Motorsegler der 2. Generation entwickelt wurde.

- Bezeichnung: HO-V62 -R/L 160T

- Grundcharakteristika: 2-Blatt mechanisch verstellbarer Propeller
(Start-, Reise-, Segelstellung)

max. zulassige zugefuhrte Leistung: 75 KW / 102 PS
Durchmesser 160 (+0 /-0,5) cm

Kompositblatter (Kern Holz, Ummantelung GFK mit Kantenschutz
aus Messing an Vorderseite)

Einstellwerte flir H36 ,Dimona“ (bei charakt. Radius 0,72 R):
Startstellung: 18°
Reisestellung:  24°
Segelstellung:  93°
(Verstellbereich gesamt: 75 Grad)
- Masse: 11 kg (Propeller mit Spinner)

2. Betriebsgrenzen

2.1. zulassige Héchstgeschwindigkeiten

Ve Hochstzulassige Geschwindigkeit
0 - 2.000 m (6.590 ft) 275 km/h
in 2.290 m (7.500 ft) 270 km/h
in 2.591 m (8.500 ft) 265 km/h
in 2.896 m (9.500 ft) 260 km/h
Va: Mandvergeschwindigkeit 176 km/h
Ve: Hochstgeschwindigkeit
bei starker Turbulenz 210 km/h

2.2. Betriebsgrenzen Triebwerk und Luftschraube

Startleistung (max. 5 Minuten): 80 PS bei 3.400 RPM

max. Dauerleistung: 72 PS bei 3.000 RPM

empf. Reisedrehzahl: 2.500 - 3.000 RPM

min. Reisedrehzehl: 2.300 RPM

Umschaltdrehzahlen fir Propeller: a) von Start auf Reisestellung 2.200 RPM

b) von Reise- auf Startstellung < 1.500 RPM
¢) von Reise- auf Segelstellung nur bei abgeschaltetem

Motor ! (kann im Luftstrom noch leicht nachlaufen,
stoppt in der Segelstellung)

zulassige Hochstdrehzahl Propeller: kurzzeitig max 3.600 RPM

Zylinderkopftemperaturen: kurzzeitig max. 250° C
Steigflug 190 - 220° C
Reiseflug 140 -180°C
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Oldriicke: 1-4 bar
(normal im Reiseflug 3 - 3.5 bar)
Oltemperaturen: min. vor Start 50°C
max. zulassig 120° C
(Reiseflugbereich 70-90° C)
Spannung im Bordnetz: vor Anlassen 12-12,8V
(typisch bei gut geladenem Akku 12,4 - 12,6 V)
im Betrieb max. 13,8 V

2.3. Hochstmassen

Zulassige Hochstmasse im Fluge: 770 kg
Hochstmasse der nichttragenden Teile: 560 kg

2.4. zuldssige Flugmassenschwerpunktlagen
---> siehe Anlage 6.2

2.5. zulédssige Lastvielfache und Mandver

Sichere Lastvielfache: + 5,3 g und -2,65 g bei einer Manévergeschwindigkeit von 176 km/h
in Seehdhe (Einschrankung wegen Flattersicherheit ab 2.000 m
Flugh6he ---> siehe 2.1)

Hinweis:

Der Fahrtmesser zeigt im Reiseflug bei laufendem Motor ca. 5-6 km/h zu wenig an
(siehe Fahrmesserkorrekturkurve im Flughandbuch Blatt 1.2).

Es sind alle normalen Flugmandver gemal’ Utility-Klasse erlaubt.

Kunstflug und Trudeln sind Verboten !

2.6. Sitzplatzanzahl
Die H36 verfugt Uber 2 Sitzplatze.
Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz geflogen werden.

2.7. zuldssige Seitenwindkomponente
Zulassige Seitenwindkomponenten fur Start und Landung sind im Flughandbuch der H36 nicht
angegeben.

Aufgrund der Besonderheiten des Betriebes mit Heckradfahrwerk sind fur die Charterer und den
Schulbetrieb folgende Festlegungen einzuhalten:

a) Charterer und Schulflige mit Lehrer an Bord mit genligend Flugerfahrung auf H36:

linker Seitenwind: max. 15 kt in Boéen

rechter Seitenwind: max. 13 kt in Bden
b) Schulflige (Alleinfliige von Flugschiilern):

linker Seitenwind: max. 8 kt in Bden

rechter Seitenwind max. 6 kt in Bden
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2.8. zulassige Betriebsarten

Zulassig ist VFR-Tag Betrieb (Beginn birg. Dammerung (BBD) bis Ende burg. Dammerung (EBD)
gem. SERA), wenn die vorgeschriebene Mindestausristung (siehe 2.9) vorhanden und
betriebsbereit ist:

2.9. vorgeschriebene Mindestausriistung

Fir den Betrieb der H36 ist folgende Mindestausristung vorgeschrieben:
1 Fahrtmesser (bis 300 km/h)
1 Hbhenmesser
1 Drehzahlmesser mit Betriebsstundenzahler
1 Oldruckmesser
1 Olthermometer
1 Zylinderkopfthermometer
1 Kraftstoffvorratsanzeige
1 Voltmeter
1 Magnetkompaf3
2 vierteilige Anschnallgurte
1 Beladeplan
1 Datenschild
1 Flughandbuch
Checklisten
Erste-Hilfe-Kasten
Flugfunkgerat (8,33 kHz)
Mode-S Transponder (Flughdhe Gber 5.000 ft MSL und in TMZ)

3. Geschwindigkeiten fiir den sicheren Betrieb

3.1. sichere Geschwindigkeiten (IAS)

Vaen  Abheben beim Start 80 km/h

Vi« Geschwindigkeit des besten Steigwinkels 85 km/h

V,  Geschwindigkeit der besten Steigrate 95 km/h

Geschwindigkeit fur beste Gleitzahl im Segelflug 100 km/h (Gleitzahl ca. 26)
Geschwindigkeit fir geringstes Sinken im Segelflug  ca. 88-90 km/h

Vrer  Anfluggeschwindigkeit zur Landung 95 km/h (50 ft Gber Schwelle)

Vraget Geschwindigkeit im Endteil 95 km/h (wenig Wind, keine Boigkeit)

100 - 110 km/h (leichte bis mittl. Boigkeit)
bis max. 123 km/h (schwere Boigkeit)
Hinweis:
Die Storklappen kénnen bei allen zulassigen Geschwindigkeiten ausgefahren werden, sollten zur
Schonung des Antriebs im Normalbetrieb jedoch nur unter 150 km/h IAS genutzt werden.
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3.2. Uberziehgeschwindigkeiten (IAS)

a) mit Motorleistung:

Querneigung 0° 20° 30° 45° 60°
Geschw. (IAS) [km/h] 72 75 78 86 102
b) im Segelflug:
Querneigung 0° 20° 30° 45° 60°
Geschw. (IAS) [km/h] 74 76 80 88 105
Hinweise:

- die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fir koordinierten Kurvenflug (Kugel in der Mitte!)
- bei ausgefahrenen Stérklappen erhdhen sich die Uberziehgeschwindigkeiten um ca. 4 km/h
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4. Angaben fur die Flugplanung

4.1. Start- und Landestrecken
a) Startstrecken

Bedingungen:
Startmasse: 770 kg
Pistenzustand: eben, kurze Grasnarbe in gutem Zustand
Wind: Windstille
Abhebegeschwindigkeit: ca. 80 km/h IAS
Steiggeschwindigkeit: ca. 85 km/h IAS (entspr. Vx)
Platz- AuBenlufitemperatur °C
hdhe U. o o o a
NN (m) -15 0 +15 +30°
Rollstrecke (m) o | 185 | 196 | 200 | 218
bis zum 250 191 202 213 24
Abheben 500 197 208 220 231
750 203 4§ 227 <38
1000 209 221 234 246
Gesamtstart- ¢ § 305 4 333 361 389
strecke (m) bis 250 320 348 375 403
zum Uberfliegen 500 334 362 391 419
des 15 m Hin- 750 349 378 406 434
dernisses 1000 363 334 426 457

Alternativ (und sicherer) sollten die Startstrecken mit dem Programm zur Flugvorbereitung
elektronisch berechnet werden. Das Programm bertcksichtigt die normale Durchfihrung des
Starts und das Fahrtaufholen bis 95 km/h IAS, bevor gestiegen wird, sowie OPS-Sicherheitsfaktor
(Start: *1,25) !

b) Landestrecken

Die Landestrecken sind bei allen Druckhéhen und Auf3enlufttemperaturen etwas kleiner als die
Startstrecken. Sie sind deshalb im Flughandbuch nicht angegeben.

Zu prifen ist also fur den Landeflugplatz und evtl. Ausweichflugplatz, ob unter den gegebenen
Bedingungen (Druckhéhe, zu erwartende AuRenlufttemperatur, Windbedingungen, Pistenneigung
und Pistenzustand) dort sicher gestartet werden kann, dann ist die Landung dort gefahrlos
moglich.

Alternativ (und sicherer) sollten die Landestrecken mit dem Programm zur Flugvorbereitung
elektronisch berechnet werden. Das Programm bertcksichtigt die normale Durchfihrung der
Landung sowie den OPS-Sicherheitsfaktor (LDG: * 1,42) !
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Hinweis:
Im Unterschied zu normalen SEP(land) Flugzeugen wird bei TMG mit einem Anflugwinkel von 5

Grad statt 3,2 Grad gerechnet. Der Anflug mit dem TMG erfolgt grundsatzlich in einem etwas
steileren Abstiegswinkel mit Gleitwinkelsteuerung durch die Stérklappen.

4.2. Steiggradienten fiir Hindernisfreiheit beim Start

Die Steiggradienten fir die Gewahrleistung der Hindernisfreiheit beim Start sind im Flughandbuch
der H36 ebenfalls leider nicht angegeben.

Berechnung fir Seehéhe bei 15 ° C ergibt:
ca. 5,8° Steigwinkel bzw. >10%-Gradientanstieg der Flugbahn

Das liegt etwas Uber dem Leistungsbereich eines mittel motorisierten einmotorigen
Normalflugzeugs (z.B. TB10).

Da sich dies mit der Druckhéhe und Aulienlufttemperatur am Startflugplatz jedoch stark andert ist
ebenfalls eine Berechnung mit unserem Fluglvorbereitungsprogramm zu empfehlen !
4.3. Sinkgradienten fiir Hindernisfreiheit bei Landung

Das stellt fur die H36 durch die vorhandenen Storklappen kein Problem dar. Es kdnnen
problemlos Abstiegswinkel von 10 - 12 Grad (entspr. 18 - 21,6%) erzielt werden. Mit Anwendung
des Seitengleitfluges sogar noch mehr.

4.4. Reiseleistungen

Als Anhaltswerte fur die Flugplanung werden bis zur Revision dieser Beschreibung vorldufig
verwendet:

Bedingungen:

Reiseflughdhe: 762 m/ 2.500 ft in Std.-Atmosphare, voller Tank

Reiseflugdrehzahl [RPM] 2500 2700 2900
Reisegeschwindigkeit, TAS [km/h] / [kt] 145/78 155/ 83 180/ 97
Kraftstoffverbrauch [Ltr./Std.] 9,2 12 16
Reichweite 0. Wind, mit 45 min. Res. ca. 1.000 km ca. 930 km ca. 800 km
Hinweis:

Bei zweisitzigem Betrieb ist wegen der durch die Gesamtzuladung meist begrenzten mdglichen
Tankmenge die Reichweite eingeschrankt.

Bei einsitzigem Betrieb ist die hintere Schwerpunkgrenze bestimmend fir die mdgliche
Tankmenge.
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5. Beschreibung des TMG
5.1. Rumpf

Der Rumpf mit angeformter Seitenflosse ist als GFK-Halbschale ohne Stitzstoff ausgefuhrt.

Die durchweg aus diagonalem Gewebe aufgebaute Schale Ubernimmt die Schubbelastung aus
Querkraften und Torsionsmomenten (im Leitwerkstrager), wahrend die Langskrafte aus
Biegemoment und evtl. Bugsto3 von diskreten Rovinggurten aufgenommen werden. Die
Langsgurte im Rumpfboot sind stark dimensioniert; der Rumpfboot Untergurt wird durch die
Sitzgruppe gestitzt; der Obergurt bildet den seitlichen Haubenrand.

Im vorderen Bereich verlaufen die Gurte bis in die Rumpfspitze, wo sie mittels zweier Spanten den
Motor tragen.

Hinter dem hinteren Flligelspant gehen die Gurte in schwachere Z-Férmige Stringer Uber, die
durch den gesamten Leitwerkstrager verlaufen. Die Stringer werden im Leitwerkstrager alle 500
mm durch GFK-Ringspanten gestitzt.

Im Kabinenbereich sind Kniespant, Sitze, Mitteltunnel und Seitenkonsolen zu einem Bauelement
integriert. Der Kniespant nimmt die Hauptfahrwerkskrafte auf.

Der Hauptspant dient als Holmbricke des Fligels. Auf seiner Vorder und Riickseite sind die
Bolzenlafetten der Hauptbolzen in Rumpfmitte montiert.

> A -y 2 |

/| 7 /Y7

AN

Abb. 2 Aufbau des Rumpfes

5.2. Tragfliigel
Der tragende Verband der Tragfligel besteht aus zwei verklebten Sandwichschalen (Ober- und
Unterschale) und aus einem Holm mit gezogenen Glasrovinggurten und Sandwichstegen.

Die Schale ist wegen des relativ hohen Flugeltorsionsmomentes stark dimensioniert. Das
Schalengewebe ist nur diagonal verlegt. Stutzstoff in der Schlale ist Conticell 60.

Im Storklappenbereich wird der tragende Verband kaum gestort, da die relativ flache
Stoérklappenwanne gleiche Materialstarken und Stitzstoffdicke hat.

Der Stutzstoff ist im Bereich der oberen und unteren Holmgurte ausgenommen, sodass die
Holmgurte an der AufRenhaut liegen und so die Druck- und Zugkrafte optimal aufnehmen kénnen.

Der Holm ist bis 4,4 m der Halbspannweite als Kastenholm und im auf3eren Teil als Doppel-T
Holm ausgefiihrt. Die Holmstege sind mit 8 mm dickem Rohacell 71 gestitzt.

Die Wuzelrippen sind mit den Holmstummeln als eine Einheit hergestellt.

Jede FlUgelseite wird mit einem beweglichen Hauptbolzen (in Langsrichtung liegend) und zwei
Querkraftbolzen (in Querrichtung liegend) am Rumpf aufgehangt.

Zusatzlich wird der Fligel durch einen Zusatzbeschlag am Rumpf gehalten, was das Auf- und
Abrusten erleichtert.
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Abb.3 Schnitt durch den Tragfllgel
5.3. Leitwerk
5.3.1. Querruder

Die Querruder sind ebenfalls aus 2 Halbschalen in Sandwich-Bauweise gefertigt. Im Gegensatz
zum Tragfligel wird au3er unter 45-Grad verlegtem Glasgewebe auch Kohlegewebe verwendet
um die Torsionssteifigkeit zu erhéhen (Vermeidung von Ruderflattern).

Die Querruder sind an Klavierbdndern aus nichtrostendem Stahl am Hintersteg des Fllgels
angenietet. Im Ruder und am Hintersteg des Fligels sind zu diesem Zweck 15 mm breite Bleche
aus AL 99 einlaminiert, welche die értlich hohen Krafte der Nietverbindungen aufnehmen.

5.3.2. Seitenruder

Das Seitenruder besteht aus zwei miteinander verklebten GFK-Sandwichschalen, die
Gewebelagen liegen unter einem Winkel von 45 Grad zur Vorderkante des Ruders zur optimalen
Aufnahme der Torsionskrafte.

Zwei Rovingstrange an der Vorderkante des Seitenruders dienen als Holm. die innere Aussteifung
erfolgt durch mehrere Rippen aus Conticell-Schaumstoff.

Das untere Ruderlager wird durch ein U-Blech aus Stahl gebildet, welches an einer mit Sperrholz
und GFK verstarkten Rippe des Seitenruders angeschraubt ist. Links und rechts auf3en an diesem
U-Blech sind die Seitenrudersteuerseile angeschlagen.

Das obere Ruderlager ist eine Messingbuchse, die in einen GFK-Einsatz am Seitenruder

eingeklebt ist. Diese Buchse greift bei der Montage von oben in einen 6 mm Lagerbolzen an der
Seitenflosse ein.

5.3.3. Hohenleitwerk

Das Hoéhenleitwerk ist auf die Seitenflosse aufgesetzt (T-Leitwerk) und besteht aus Flosse und
Ruder.

Die Hohenflosse ist ist ebenfalls eine Sandwich-Konstruktion aus zwei miteinander verklebten
Halbschalen. Das Hoéhenleitwerk besitzt Holmgurte aus Glasfaserrovings mit Sandwich-Holmsteg.
Befestigt wird das HoOhenleitwerk mit 2 Langsbolzen an der Seitenleitwerksauflage, welche in
Gelenklager im verstarkten mittleren Bereich des Holmgurtes der HOohenflosse eingreifen und
einem an der Nase befestigten Gelenkstangenkopf der auf einem dritten Bolzen in der
Seitenruderkonsole gleitet.

Die Hohenflosse ist mit einem federbelasteten Sicherungsbolzen (zusatzlich versplintet) an der
Nase der Seitenruderkonsole gegen verschieben nach der Montage gesichert.

Das Hoéhenruder ist ahnlich wie das Seitenruder gefertigt und mit drei Gelenkstangenkdpfen M6
an der Hohenflosse gelagert.
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5.4. Fahrwerk und Bremsen

Die H36 besitzt ein Heckradfahrwerk.

Das vordere Hauptfahrwerk ist als 2-Bein Fahrwerk mit Niederdruckreifen (Durchm. 380 mm)
ausgefuhrt. Der durchgehende GFK Bugel mit integrierten aerodynamischen Verkleidungen
besteht aus der torsionssteifen AufRenhaut, den Rovinggurten oben und unten sowie dem
Schubsteg. Die hohlen Innenrdume sind zum Teil mit Conticell 60 Profilen ausgefiillt. Uber dem
Rad sind die Schubstege jewils zur RadaulRenseite heruntergefiihrt und verlaufen bis zur inneren
und auleren Achsaufnahme.

Die durchgehende Steckachse der Hauptrader ist innen und au’en an Insertblechen der Gurte
gelagert.

Das Hauptfahrwerk ist in einer Tasche unter dem Kniespant des Rumpfes mit 4
Gelenkstangenkdpfen gelagert, so dal® sich der Fahrwerksbigel frei in jede Richtung verbiegen
kann. Die Auflage- und Seitenkrafte werden Uber zwei gummibelegte Wilste aus Rovings
formschlissig auf den Fahrwerkstunnel Gbertragen.

Der Fahrwerksbugel dient beim Ein- und Aussteigen der Besatzung als Trittflache und ist deshalb
auf der Oberseite mit einem Antirutschbelag versehen.

Die Bremsen sind Cleveland-Scheibenbremsen und werden hydraulisch betatigt. Die gekoppelten
Betatigungshebel der Stoérklappen betatigen bei deren vollem durchziehen den Bremskolben mit
Feststelleinrichtung, welche als Parkbremse dient. Beide Rader werden gleichzeitig mit gleicher
Bremskraft beaufschlagt. Das Richtunghalten beim Bremsen ist Gber das mit dem Seitenruder
mitgesteuerte Heckrad kein Problem.

Abb. 4 Ansicht des Hauptfahrwerks von hinten links
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Abb. 5 Ansicht des Hauptfahrwerks von links
Der normale Reifendruck in den Hauptfahrwerksreifen betragt 2,1 bar.

Das steuerbare Heckfahrwerk (mit Federn eingeschleift in die Seitenrudersteuerung) besteht aus
einer geschweildten Stahlkonstruktion mit puffergedampfter Schwinge.

Das Heckrad (Durchmesser 230 mm) besitzt eine freilaufende Tost-Radnabe.

b6 Ansicht d efahrwerks von links |
Der normale Reifendruck im Heckrad betragt 2,5 bar.
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5.5. Steuerorgane

5.5.1. Flugsteuerung

a) Abb. 7 Quer- und Héhenrudersteuerung im Rumpf
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b) Abb. 8 Hohenrudersteuerung im Seitenleitwerk

\ Héhenruder
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unterer Umlenkmechanismus
in Seitenflosse
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c) Abb. 9 Seitenruder- und Heckfahrwerkssteuerung
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d) Abb.10 Storklappensteuerung und Bremse im Rumpf
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e) Abb.11 Quersteuerung im Flugel
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5.5.2. Trimmung

Die Trimmung der Hohenrudersteuerung ist als Federtrimmung ausgeflhrt. Die Arretierung des
Trimmhebels (auf der Mittelkonsole, griin gekennzeichnet) in der gewahlten Position wird durch
ein Rastenblech gewahrleistet.

Die Befestigungspunkte der Trimmfedern an der Héhenruderstange sind fest eingebaut (knnen
sich nicht verschieben).

Betatigung der Trimmung (vom linken Sitz aus):

- Trimmhebel nach links driicken (ausrasten);

- Héhenruderkrafte durch Betatigung des Trimmhebels (nach vorn o. hinten) beseitigen;
- Trimmhebel in nachstgelegener Rastenposition wieder einrasten.

Abb. 12 Trimmhebel (griin) mit Rastenblech auf Mittelkonsole
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5.6. Gerateausriistung

5.6.1. Fluginstrumente
An Fluginstrumenten sind Fahrtmesser, Hohenmesser, Turn-Koordinator und Variometer

vorhanden.
Die Anordnung der Gerate entspricht dem bei Motorflugzeugen Ublichen Standard.

Abb.13 Anordnung der Fluginstrumente auf dem linken Instrumentenbrett
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Abb.14 Leitungen und Anschluf} der Fluginstrumente
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5.6.2. Funk- und Funknavigationsgerate

Das Funkgerat ist ein ATR833A-Il (unter dem Sky-Map) mit 8,33 kHz Frequenzraster (siehe
Bedienungsanleitung). Es besitzt ein eingebautes Intercom fur die interne Verstandigung der
Besatzung.

Der Transponder ist ein TRT800A mit Mode-S und extended Squitter (siehe
Bedienungsanleitung).
Der Magnetkompal} ist ein Vertikal-Card Kompalwelcher welcher an einer Konsole mittig an der

Haube im Sichtfeld beider Piloten befestigt ist. Bitte niemals am KompaB anfassen und
versuchen damit die Haube zu 6ffnen oder zu schlieSen !

Als GPS- und Kartensichtgerat dient ein PNA mit Sky-Map Software (siehe Extra-Beschreibung
der Software).
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Abb.15 Einbau der Funk- und Funknavigationsgerate und des GPS
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B

Abb.16 Kabinenlutsprecher und Kopfhéheranschlisse

Nach abstopseln der Kopfhérer kann (vorrangig im Segelflug) das Handmikrophon flir den
Funkverkehr benutzt werden. (Es befindet sich in der linken Seitentasche beim Piloten).

T — ' T

Abb.17 Handmikrophon angestopselt und in Bereitschaftshalterung eingehangt
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5.6.3. Triebwerksiuiberwachungsgerate

Die Triebwerkstberwachungsgerate befinden sich auf dem rechten Instrumentenbrett. Deren
Anordnung ist aus der folgenden Abbildung ersichtlich.

Abb.18 Triebwerksliberwachungsgerate auf |-Brett rechts

5.7. Lichttechnische Ausriistung

An Beleuchtungsanlagen sind vorhanden:

- 1 Landescheinwerfer

- Positionsleuchten (linke Fllgelspitze rot, rechts grin, Seitenleitwerk weif3)
- ACL (auf Heckflosse)

- 1 Taschenlampe (in Seitentasche beim rechten Piloten)

An Geraten ist gegenwartig nur die Borduhr beleuchtet. Die Schaltung erfolgt zusammen mit den
Positionsleuchten.
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5.8. Elektrische Anlage
Der Aufbau der elektrischen 12-V Gleichstrom-Bordanlage ergibt sich aus folgender Abb.19.
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Die Lichtmaschine ist eine Bosch-Drehstromlichtmaschine (keilriemengetrieben, hinten am Motor
angeflanscht).

Als Bordakkumulator dient ein 12V / 18 Ah Blei-Gel Typ (vorn im Mitteltunnel eingebaut).

Alle Stromkreise sind abgesichert (Sicherungen auf rechter Instrumententafel und zu einem
kleinen Teil Schmelzsicherungen bestimmter Gerate).

Das Voltmeter befindet sich auf dem rechten Instrumentenbrett links unten und hat eine
Ausfallwarnlampe flir den Generator.
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5.9. Beliiftung und Heizung

Die Beluftung und Heizung der H36 besteht aus aus vier Bestandteilen:

1. zwei regelbaren Frischluftdisen an den Seitenwanden im Ful3raum der Piloten;

2. der Frontbeliftung der Haube (Beschlagverhinderung), und

3. der regelbaren Kabinenheizung (iber Warmetauscher am Abgassammler des Motors).

Abb.21 Kaltluftdise mit Auslal3regelung beim rechten Piloten

Die Kaltluftdisen werden mit dem unten am Auslal® befindlichen Querradchen gedffnet /
geschlossen. Die Richtung kann durch schwenken und Hohenverstellung der Lamellen eingestellt
werden.

Bei geringer Aulentemperatur sollten diese Bellftungen geschlossen bleiben, sie sind nur im
Hochsommer erforderlich.
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Abb.22 NACA-Lufteinla® auf Motorhaube fir Frontbellftung der Kabinenhaube

Luftungsregler fur Kabinenhaube
(eingedrickt: OFFEN, gezogen: ZU)

Heizungsregler fir Kabine

(eingertckt: ZU, gezogen: OFFEN) ---> umgekehrte Funktion wie der
Luftungsregler dartber !, mufd durch eine V4 Linksdrehung vor
Betatigung entriegelt werden)

Choke-Knopf zum Anlassen des kalten Motors

(eingedrickt: CHOKE GESCHLOSSEN ---> Normalbetrieb,
gezogen beim Anlassen: CHOKE GEOFFNET)

Abb.24 Betatigungszulge Luftung, Heizung und Choke
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5.10. Kraftstoffsystem
Kraftstoffvorratsanzeiger VDO
Entliiftungs-
zu den beiden Vergasern lei tung
e e Kraftstoff-
einflllstutzen
mech, Kraftstoff-
’ pumpe
Geber fir Kraft-
Y T g p——— stoffvorratsan— .
Kraftstoffpumpe s

;z

Brandhahn \
i > ' ‘ Grobfilter

el, Kraftstoff-
pumpe

Abb.25 Aufbau des Kraftstoffsystems
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Abb.26 Tankeinfull6ffnung hinter Abb. 28 Kraftstoffanzeige im rechten
Kabine am Rumpf links Instrumentenbrett

Drainer

Abb.29 mechanische Kraftstoffpumpe am Motor
rechts vorn
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Aus den Abbildungen 25 bis 29 geht der Aufbau des Kraftstoffsystems hervor.

Der Aluminium-Tank ist unter dem Boden des Gepackraumes eingebaut und hat eine Kapazitat
von 80 Ltr. Diese Menge ist aufgrund des Tankaufbaus voll verbrauchbar.

Die elektrische Kraftstoffzusatzpumpe ist am Rumpfboden unter dem Tank verschraubt. Sie ist
selbstregelnd und erzeugt einen Kraftstoffvordruck von 0,15 bis 0,25 bar, was bei warmem Wetter
und in groRerer Flughéhe der Dampfblasenbildung im Kraftstoffsystem effektiv entgegenwirkt.

Der Brandhahn ist zwischen den Piloten auf der Mittelkonsole angebracht. Zeigt der Hebel nach
vorn ist er gedffnet, um 90 Grad nach links oder rechts gedreht ist er geschlossen.

Hinweis:

Die Tankanzeige im Cockpit wurde in Fluglage kalibriert. Im Stand am Boden zeigt das Gerét ca. 5-6 Ltr.
Kraftstoff weniger an, als sich im Tank befindet. Dies mul bei der Betankung beachtet werden !
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6. Anlagen
6.1. Gesamtansicht Cockpit

H36 "Dimona"

Cockpitansicht
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6.2. Diagramm des zulédssigen Schwerpunktbereiches

Vorderste Pluggewichtsschverpunktslace: 270 mm

Hinterste Pluggevichtsschverﬂunktslace'

Bls 740 kg: 385 mm

Bei 770 kg: 370 mm
Bei Fluggewichten zwischen 740 kg und 770 kg:

siehe Diagramm
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[kt]
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6.3. Diagramm der zulédssigen Seitenwindkomponente

Seitenwindkomponente - kt
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6.4. Flugdurchfiihrungsplan (manuelle Variante)
---> siehe Extra-Datei zum Ausdrucken (Ordner Flugbetrieb))

6.5. Platzrunde mit der H36
---> siehe Extra-Datei zum Ausdrucken (Ordner Flugbetrieb)
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